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i ZMPD (Polska)

P rzewoznicy drogowi apeluja do wiadz francuskich o wycofanie ustawy Macrona w zakresie
ptacy minimalnej i nowych wymogéw administracyjnych majacych zastosowanie do zagran-
icznych kierowcéw, ktdérzy przewoza towary do/z Francji i wykonuja tam operacje kabotazowe.
Nowe prawo francuskie dotyczace transportu miedzynarodowego tworzy olbrzymie obcigzenia
administracyjne i koszty, gtéwnie dla przewoznikéw majacych siedzibe poza Francja.

Wiaczenie kierowcédw zatrudnianych przez zagraniczne firmy w innych panstwach UE do prze-
pisbw MiLoG i Loi Macron narusza nasza suwerennos¢. Kiedy nasze kraje dotaczyty do Unii Eu-
ropejskiej przyjelismy jej fundamentalne wolnosci, takie jak swoboda przeptywu towaréw i ustug.
Z checia i duzym zrozumieniem przyjeliémy francuskie inwestycje w naszych krajach, podjelismy
ryzyko i wysitek w konkurowaniu na rynku europejskim.

Przepisy ustawy Macrona s w naszej opinii sprzeczne z podstawowymi zasadami Unii Europejsk-
iej, moga zniszczy¢ naszg dwustronng wspdtprace, zle wptyngé na wymiane handlowa. Unia Eu-
ropejska zostata stworzona jako wspdlnota intereséw gospodarczych, wspolnota, w ktérej kazde
panstwo poswiecito swe wtasne interesy, aby tworzy¢ wspélny dobrobyt. Ustawa Macrona jest
krokiem do tytu, préba narzucenia wiasnych intereséw innym. Nie mozemy pozostac¢ bierni i po-
zwoli¢ na dyktat niektorych panstw cztonkowskich.

Nie nalezy zapomina¢, ze wysoko mobilny charakter pracy w transporcie miedzynarodowym
wywotuje szczegdlne watpliwosci prawne i problemy, co do zasadnosci stosowania regut dele-
gowania pracownikéw, co faktycznie zostato wprowadzone we Francji poprzez ustawe Macrona.
Z tego powodu kwestia ta bedzie w przysztosci rozstrzygnieta poprzez unijne prawodawstwo
dedykowane sektorowi transportu, prawodawstwo, ktérego celem bedzie poprawa funkcjonowa-
nia wspdélnego rynku transportowego.

Jestesmy przekonani, ze francuskie przepisy, dotyczace transportu pod hastami ochrony praw pra-
cownikéw czy walki z naduzyciami, przynosza tylko ograniczenia w dziatalnosci gospodarczej real-
izowanej przez zagranicznych przedsiebiorcéw i sg w istocie pomocg panstwa dla przewoznikéw
francuskich. Pana rzad efektywnie wspiera swoich wtasnych przedsiebiorcéw bez wzgledu na kon-



sekwencje, jakie ta dziatalno$¢ przyniesie innym panstwom. Jestesmy gteboko rozczarowani tym
ewidentnym protekcjonizmem Francji. Inaczej wyobrazaliSmy sobie i rozumieliémy europejska
swobode dziatalnosci gospodarczej.

Ustawa Macrona ostabia zaufanie pracownikéw do pracodawcéw, sugeruje, ze w naszych krajach
kierowcy sg dyskryminowani finansowo. Jest to wyjatkowo krzywdzaca ocena. My takze cierpimy
z powodu braku wykwalifikowanych kierowcéw, dlatego jesli chcemy ich zatrzymaé w kraju,
musza by¢ oni optacani lepiej niz pracownicy innych sektoréw gospodarki. Z powodu francuskie-
go i niemieckiego protekcjonizmu jesteSmy obecnie pod presja naszych zwigzkéw zawodowych.
W Zaden sposdb nie zastuzylismy sobie na takie traktowanie.

Przewoznicy zagraniczni stale poprawiajg i inwestujg w swoja flote. Te inwestycje sg dokonywane
takze dla celéw socjalnych, aby poprawi¢ standard pracy i zycia kierowcy. Generowanie spotec-
znego konfliktu pracownikéw i pracodawcow jest postrzegane przez nas jako wielki bfad Pana
legislatorow. Gdy tylko przepisy ustawy zaczng obowigzywa¢, nasi przedsiebiorcy bedg zmuszeni
przygotowywac dokumentacje w trzech réznych jezykach - ojczystym, niemieckim (zgodnie z wy-
mogami MiLoG) i francuskim. Dotyczy to czasu pracy kierowcéw w danym kraju oraz ich list ptac.
Musimy ustanowi¢ przedstawiciela we Frangji, ttumaczy¢ wymagane dokumenty i przechowy-
wac je we Frangji. To duze obcigzenie administracyjne, organizacyjne i finansowe, obcigzenie nie-
poréwnywalne do kosztow samej stawki minimalne;j.

Szanujemy naszych francuskich partneréw. Nigdy nie sugerowalibysmy im, ile maja ptaci¢ swoim
pracownikom, np. w Warszawie, Budapeszcie, Wilnie czy Paryzu. Nadejdzie czas i nasze ptace sie
zrébwnaja. To jest nasz wspdlny cel. Jednakze to zrdwnanie musi wynika¢ z naszych realnych mozli-
wosci i naszych decyzji, nie z dyspozycji innych rzadéw.

Raz jeszcze wzywamy Pana do wycofania ustawy Macrona w transporcie. To prawo jest
nieadekwatne, niesprawiedliwe, ogranicza europejskie wolnosci i przyniesie nam wszystkim jedy-
nie negatywne skutki. Zaden kraj w Europie nie ogranicza dziatalno$ci gospodarczej w sposéb, jaki
zrobita to Francja poprzez ustawe Macrona. J
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