INDEKS WZROSTU KOSZTOW JEDNOSTKOWYCH WOZOKILOMETRA
Z TYTULU WPROWADZENIA SYSTEMU ELEKTRONICZNEJ OPLATY ZA PRZEJAZD
PO DROGACH KRAJOWYCH W TRANSPORCIE KRAJOWYM I MIEDZYNARODOWYM
LADUNKOW

Streszczenie

Celem badania bylo opracowanie metodyki konstrukcji wskaznika zmian kosztow
jednostkowych w transporcie drogowym tadunkéw na skutek wprowadzenia z dniem 1 lipca
2011 r. systemu elektronicznej oplaty za przejazd.

W badaniu zaproponowano konstrukcj¢ odpowiednich wskaznikow zmian kosztéw dla:

1. pojazdow o DMC z przedziatu (3,5;12] ton w transporcie krajowym,

2. pojazdow o DMC powyzej 12 ton w transporcie krajowym,

3. calego transportu krajowego (indeks zbiorczy wzrostu kosztow z tytulu wprowadzenia

systemu ETC w krajowym transporcie drogowym, zwany Indeksem ZMPD),

4. pojazdow o DMC powyzej 12 ton w transporcie miedzynarodowym,

5. polskiego transportu krajowego i mig¢dzynarodowego realizowanego na drogach
krajowych w Polsce (indeksu zbiorczy wzrostu kosztow z tytulu wprowadzenia
systemu ETC w transporcie drogowym).

Generalna idea budowy wskaznika polega na poréwnaniu indeksu biezacego, tj.
dotyczacego nowej optaty za przejazd, z indeksem bazowym, tj. opartym na dotychczasowym
systemie optat. Wprowadzenie nowego systemu optat za przejazd zmienia zar6wno ich
wysokos¢ w przeliczeniu na 1 wozokilometr jak i udziat w koszcie §rednim 1 wozokilometra.
Poréwnanie odpowiednich wskaznikow w okresie bazowym i przysztlym pozwala oszacowac
przewidywana zmiang kosztow przejazdu 1 wozokilometra z tytutu zmian optaty za przejazd.

Indeks bazowy jest oparty na dotychczasowym systemie winietowym, w ktérym opftata za
korzystanie z drog krajowych, daje prawo do poruszania si¢ pojazdu po tych drogach przez
okreslony czas (dobg, tydzien miesiac, rok) i1 jest niezalezna od liczby, dlugosci i
czestotliwosci realizowanych przejazdow.

Z kolei indeks biezacy, bedacy prognoza kosztow oplaty drogowej na II potrocze 2011 r.,
musi uwzglednia¢ specyfike konstrukcji nowej optaty za przejazd, ktora opiera si¢ na
nastepujacych zasadach: ,,uzytkownik placi” i ,,zanieczyszczajacy ptaci”’. Wiadomo, ze oplaty
za przejazd po drogach krajowych w nowym systemie elektronicznym zostaly zrdéznicowane
zaleznie od: kategorii drog oraz klasy ekologicznosci i dopuszczalnej masy catkowitej
pojazdu.

Uwzgledniono przy tym, oprocz stawek za przejazd 1 km drogi krajowej, takze optaty za
te odcinki autostrad, ktore sa ustanowione przez koncesjonariuszy i dotycza de facto
wszystkich pojazdow poruszajacych si¢ po tych drogach.

Szacujac $rednig optate za przejazd 1 km w transporcie krajowym tadunkéw w nowym
systemie ETC uwzgledniono:

1. wysoko$¢ optaty za przejazd 1 km po drogach odpowiednich kategorii,

2. intensywno$¢ wykorzystania drog przez transport krajowy tadunkow,



3. klasg ekologicznosci pojazdow.

4. strukturg floty pojazdow o okreslonej DMC wykorzystywanych w systemie transportu

drobnicowego.

Dla oszacowania wplywu wprowadzenia systemu ETC na zmiany kosztow
1 wozokilometra w transporcie drogowym tadunkéw przyjete zostaty nastepujace wartosci:

- $redni koszt 1 wozokilometra dla pojazdow transportu krajowego o DMC z przedziatu

(3,5;12] ton — 2,11 zt.

- $redni koszt 1 wozokilometra dla pojazdoéw transportu krajowego o DMC powyzej 12

ton — 2,62 zl.

- $redni koszt 1 wozokilometra dla pojazdow transportu migdzynarodowego o DMC

powyzej 12 ton — 2,90 zt.
W opracowaniu przyjete zostaty nastepujace zatozenia konstrukceji wskaznika:

- stala struktura uzytkowania drog,

- stala struktura ekologicznosci taboru,

- stala struktura taboru ze wzgledu na DMC,

- stala struktura taboru w podziale na pojazdy wykonujace transport migdzynarodowy

1 transport krajowy.

Przed wyznaczeniem wskaznika zostala obliczona $rednia stawka optaty za przejazd 1 km
drogi objetej optata elektroniczng od 1 lipca 2011 r., wliczajac w to wszystkie drogi objete
optatami, tj. odcinki autostrad objgte koncesja, autostrady ptatne, drogi ekspresowe ptatne
oraz drogi krajowe ptatne, wedlug Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 22 marca 2011 r.
Srednia stawka optaty zostala wyliczona osobno dla pojazdéw o DMC powyzej 3,5 tony i nie
przekraczajacej 12 ton, a takze dla pojazdow o DMC powyzej 12 ton.

W przypadku obliczanego indeksu zmian kosztéw jednostkowych z tytutu optaty za
przejazd wszystkie elementy kosztow, poza optatami za przejazd, przyj¢to za state na
poziomie bazowym. Na poziomie dotychczasowym (bazowym) przyjeto takze strukture
taboru pojazdow cigzarowych oraz stopien wykorzystania drog.

1. Pojazdy o dmc (3,5;12] ton

- Srednia stawka za przejazd 1 km drég krajowych w systemie optat ETC wynosi: 0,08
zt dla pojazdéw klasy Euro2 i mniej, 0,07 zt dla pojazdow klasy Euro3, 0,06 zt dla
pojazdow klasy Euro4 i 0,05 dla pojazdéw klasy Euro5.

- Sredni wzrost kosztow przejazdu 1 wozokilometra dla pojazdéw o DMC powyzej 3,5
tony 1 nie przekraczajacej 12 ton z tytutlu optaty za przejazd po drodze krajowe;j objete;j
optata ETC wyniost 3,66%, przy czym dla pojazdow klasy Euro2 i mniej wzrost ten
wyniost 3,79%, dla pojazdow klasy Euro3 — 3,32%, dla pojazdéw klasy Euro4 —
2,84% 1 dla pojazdow klasy Euro5 — 2,37%.

2. Pojazdy o DMC powyzej 12 ton

- Srednia stawka za przejazd 1 km drég krajowych w systemie optat ETC wynosi: 0,10
zt dla pojazdow klasy Euro2 i mniej, 0,09 zt dla pojazdow klasy Euro3, 0,08 zt dla
pojazdow klasy Euro4 i 0,07 dla pojazdéw klasy Euro5.

- Sredni wzrost kosztow przejazdu 1 wozokilometra dla pojazdéw o DMC powyzej 12
ton z tytutu optaty za przejazd po drodze krajowej objgtej optata ETC wyniodst 1,79%,
przy czym dla pojazdéw klasy Euro2 1 mniej wzrost ten wyniost 1,98%, dla pojazdow



klasy Euro3 — 1,60%, dla pojazdow klasy Euro4 — 1,39% 1 dla pojazdow klasy Euro5
—0,84%.
3. Indeks ZMPD
Celem badania bylo ustalenie formuly pozwalajacej na kalkulacj¢ wskaznika zmian
kosztéw jednostkowych z tytulu wprowadzenia elektronicznej optaty za przejazd po
drogach krajowych dla transportu krajowego. Ma to szczegoélnie istotne znaczenie dla
tzw. przewozoéw drobnicowych, realizowanych w drodze roznego rodzaju zlecen
outsourcingowych przez firmy spedycyjne lub innego rodzaju posrednikow w tancuchach
logistycznych.

Mozliwos¢ taka daje wskaznik kosztow wyznaczony w opracowaniu, zwany Indeksem
ZMPD. Warto$¢ tego indeksu begdzie si¢ zmienia¢ wraz z kolejnymi etapami
wprowadzania systemu optat ETC do roku 2014 oraz w przypadku zmian stawek
jednostkowych optaty za przejazd, okreslanych przez rzad lub koncesjonariuszy.

Na okres od 1 lipca 2011 r. do 31 grudnia 2011 r. indeks taki mozna obliczy¢ wedlug
nastepujacej formuty:

ITK

2veo_2on = (@ X1+ a, X1,0366 + ;, x1,0179) x 100

gdzie: a;, oy, a3 oznaczaja udzialy pojazdéw o okreslonej dopuszczalnej masie
catkowitej we flocie pojazdow; o, — jest udziatem pojazdow o DMC do 3,5 tony; a, —
oznacza udziat pojazdow o DMC powyzej 3,5 tony i nie przekraczajacej 12 ton, zas o
oznacza udziat pojazdow o DMC powyzej 12 ton. Udziaty te moze okresli¢ kazdy
posrednik organizujacy przewozy drobnicowe na teranie catego kraju.

Z wlasnosci $redniej wazonej wynika, ze przewidywany wzrost kosztow z tytutu
wprowadzenia systemu optat ETC w Polsce od 1 lipca 2011 r. bedzie si¢ zawieraé
w przedziale miedzy 0% a 3,66%.

4. Transport migdzynarodowy
- dredni wzrost kosztéw przejazdu 1 wozokilometra dla pojazdéw transportu
migdzynarodowego z tytutlu optaty za przejazd po drodze krajowej objgtej optata ETC
wynidst 0,39%, przy czym dla pojazdow klasy Euro2 i nizszej wzrost ten wyniost

0,85%, dla pojazdéw klasy Euro3 — 0,51%, dla pojazdoéw klasy Euro4 — 0,06% zas dla

pojazdow klasy Euro5 spodziewany jest spadek kosztow z tytutu optaty ETC o 0,44%.

5. Ogo6lny indeks zmian kosztow transportu z tytutu optaty ETC
Przyjmujac, iz w chwili obecnej ok. 40% pojazdow realizuje gtéwnie transport

mig¢dzynarodowy, za§ 60% pojazdow wykonuje przewozy na terenie Polski, mozna
zaproponowac og6lny indeks zmian kosztéw transportu drogowego tadunkow po drogach
krajowych na rok 2011 dla pojazdéw o DMC powyzej 12 t. Jego postac jest nastepujaca:

1200 o = (0,4x1,0039+ 0,6x1,0179) x 100 = 101,23%

Warto$¢ ta ma charakter orientacyjny z uwagi na nieuwzgl¢dnienie w nim pojazdow o
DMC ponizej 3,5 t i nie przekraczajacej 12 ton. Pokazuje ona jednak rosnaca tendencjg w
zakresie kosztéw transportu spowodowana wprowadzeniem systemu elektronicznej
optaty za przejazd w Polsce od 1 lipca 2011 r.



Na podstawie przeprowadzonych badan sformutowane zostaty nastgpujace wnioski:

1.

Wprowadzenie z dniem 1 lipca 2011 r. systemu elektronicznej oplaty za przejazd po
drogach krajowych w Polsce oznacza¢ begdzie generalny wzrost kosztow w transporcie
fadunkoéw, zar6wno krajowym jak 1 migdzynarodowym

Przewidywany wzrost kosztéw z tytulu wprowadzenia systemu ETC w Polsce dla
pojazdéw o DMC powyzej 3,5 t i nie przekraczajacej 12t jest wigkszy niz dla pojazdow
o DMC powyzej 12 t (odpowiednio wzrost 0 3,66% 1 1,79%).

Wazrost kosztow z tytutu optat za przejazd dla transportu migdzynarodowego jest nizszy
niz dla transportu krajowego. Jedynie dla pojazdéw klasy Euro5, czyli najnowszych w
transporcie migdzynarodowym, mozna zauwazy¢ niewielki spadek kosztow z tytulu
wprowadzenia oplaty ETC.

Opracowana formuta, zwana Indeksem ZMPD, pozwala na szybkie wyznaczenie
wskaznika zmian kosztow w przewozach drobnicowych i uwzglednienie go
w kalkulacji kosztow oraz negocjacji stawek frachtow z kontrahentami.

Monitorowanie kosztow w transporcie, w tym szczeg6lnie wptywu optaty za przejazd
na zmiany ogolnego poziomu kosztéw, wymaga ciagtosci prac nad tym zagadnieniem,
co w efekcie przynies¢ moze szereg danych informujacych o zmianach kosztow np.
w ujeciu rok do roku lub w poréwnaniu do dowolnej bazy.



